Niederflur-Erdgasbus
NL 232 CNG

Das neue Umweltkonzept fur Stadtomnibusse.
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Vorfahrt fiir die Umwelt:
Der neue NL 232 CNG.

Ein Linienbus, der die Stadimobilitat e
gules Stock wererbringt: Der NL 232 G
arschlieli bey der Schadstoliemission ainea
naue Dimension, er 15l 2udem besonders
lmlee und bietet alle Komiorl- und Sicher-
heitsvorieile der fahrgastireundiichen -
Miederfiurbauwaisa. Dar naue MNiederlur- Innavative Technik in Tap-Form
Deer Hiaderflur-Erdgaslinienbus
Erdgaslinienbus vorn MAN Komimt 2ur HL 232 CHG, sin typlscher MAN und
doch ganz amdsrs. Erkennungs-
richiigen feil. Mit seinem sukunftsweisend markmal: die serodynamisch
vorklasdete CHG-Tankanlage nuf
umawaltireundlichen Aniriah leisial er dam Dach
ginen wichligan Baitrag zur

Reduzierung dar Luli-

batastungan in der Sfadi
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Erdgas - der zukunftsweisende

Mobiltreibstoff.

Erdgas kann zum Energletrager der Zukunfi

werden. Die heute bekannlen Erdgas-
reserven reichen bis wall ins nachste Jahr-
[ausend. Die Versorgung Uber das eurc-
péleche Pipaline-Netz ist schon jetzt nahe-
zu fiichendeckend. Vior allern aber ist
Erdgas ein tkologisch geradezu idealer
Mobiltreibsiolf;: Bel seinerVerbrennung im
Fahrzeugmotor entstehen nahezu keing
Partikelemissionan, die Abgase sind nahe-
Zu geruchirei, Mil geregeitem Draiwage-
Katalysator wird der Ausstoll von Stickoxid
N0y, Kohlenwassersloff (HC) und Kohlen-
oxid (CO) auf extram niedrige Werle redu-

Zigrt.

Abgasgrenrwerte
Buro 1/Eurp 2

Im Yerglaich

zum Erdgasmotor:

Energle fir aine volle Tagesleistung:

CHG-Tankankage mil sachs
Hochdruck-Sicherhefnbehiliern
und 840 Litern Endgas.
Rolchweite: cn. 320 km.
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Die Gas-Anlage an Bord des ML 232 CNG.
Fikr den Einsatz bai Verbrannungsmotoran muld
Erdgas vardichbel wearden, um gendgend Energie
euf klelnem Raum mitfihwen zu kinnean, Daraus
erkifin sich das Kirzel CHNG: Compressed
Natural Gas. Trolz einer Kompressian aul 200 bar
bandlig Erdegas pin mehrkach grdBeres Valuman
aks die entsprechende Menge Diesalkraltstoll,
Das darauws entslehande Plalzproblam hat WA
alegand wnd sicher galdst: mil der aerodyna-
misch werkdaideten CHNG-Tankanlage aul dem
Dach, Dot befinden sich sechs Hochdrsck-
behakar mit iInsgesamit 840 Liter Tankyolumen.
Damit kommi der ML 232 CNG aul gine Reich-
weibe vin ebwa 320 km, also eine volle Tages-
lesiung. Dle Gasbehiller kdnnan mit einam

A b perrhahen aingoln von dar QedmdEnEamdn
sammalieitung gotrennt werden, Steigt dar
DCruck in der Gasankaga kbar 270 bar an, wird

ar liber ein Sicherheilsventil abgebaw. Ubar

ain zenirales Magnebeantl kann die Gaszuluhr
urderbrochen wandan.



Sicherheit mal 2,5.

Alle Komponenten des Gaskraftstotisy-
slems erllen hinsichtlich Dichtheit und
Faesligkeil hochsia Anforderungen. Als
Rohrlaiungen warden nahllose Edelstahl-
rofire mil entsprechendem DIN-Cuali-
tétsnachweis verwendel. Die Gasdruck-
behaler besiehen aus Stahl mit Fasear-
umwickelung, Sie halten einem Druck von
K00 bar sland, das bedeutel 2 5fache
Bersisicharheil. Durch den zahen Stahl
kGnnen die Behdler nur aufreiBen, jedach
nicht explodieren, Dia Entsiehung eines
solch enormen Uberdrucks st praklisch
jedoch ausgeschinssan: Sicherheils-
varnichtungen blasen bel gleschzeshiger
Warmeeinwirkung Ubaerdruck rechitzeitig
ab, Aullerdem isi Erdgas leichter als Lu,
steigl im Falle eines Lecks im Behaller-
syslem also aul, Ein zund-
fahiges Gemisch aus
Erdgas und Lufl wird

michit arrelchi, wail das auf-
steigende Gas sich rasch

verdinnt

I Aeih wnd Glied: Gasbehblior
ous Stahl mit Faserameickelung,
die sinem Druck bis

mindestens SO0 bar siandbaien.
Sichar inl sichar.

Fibr's Tanken wurde sbn apezielier
Fidllstutzen antwickall.

Das  fast fiE=-Yerfahson armogischi
sing vollstindige Betankung in
a4 Bis B Minuben - & nsch Aus-
legung dar Tankslella,

Der Motor des Fortschritis,

Dir Miedadd|ur-Erdgasbus ML 232 CHNEG wird
virm bakannian B Lylmder-Reikenmotor mil 12 1
Hubraum angatneben. Erist in lliegendsr Bauar
ausgetihd, letstel 170 EW (230 PS) und entfatial
ain maxgmales Drehmoment von 840 Nm

Lhed Erdgasmalor sl nach Al omes Ciio-Maoloes
ausgelegl. Ef varlegt Ober Zindkarsen stall Ein-
sprilzdisen sowle einen Hoohspannungs-
Zumdhierigiler stall der Einspritzpumpe, Als Fremd
Zundar® zalchned sich dar Erdgasmotor durch
geringen Druckansteg zu Verbrennungsbaginn
und niedrige Spdzendnkcks aus, Aulgrund ded
weichen verprennungsvenauls arpeilst deser
BAosar vortubahch ledse, Dhie mach BECG-Michilinss a5
gelagian Werte Iur dip GerfuschBmission
wirdarn doullich wnlsEschnbon

Limy grinstiosie Emisssonswada mil hoher Mador-
leesbuneg oo viebindon, vadugl der NL232 CHG
ubar anan gamgelten Drewege-Katlysalor. Die
Lamda-Reaaluna st edosdarch. wm die
El.'JI_ZBE |'I'-I:ll:_l'l|:|'-I:"I'I. Bxirem nigds Qen Werie Dl
den E':]E»*l'.lrl'l'll-\._."'l."rl Emissianen [0, Lol HLS 2U
arreschien, seruch, Schwarzrawch scwie Parlikal
sang Desm Erdgasmodor keln Fhemaa. Abar ach
ey Susstol von G, das im Jusammenhang
mif dem viekdiskutiarien Troebhaosatok! sina
Hodie speedl, briesgl or aifa Yoerbassanung




Innen alles wie gehabt:
Auf modernstem Stand.

Der ML 232 CNG biglel die bekanntan
Vorteile der modermean Miederlur-Linien-
omnibusse aus dem Basispragramm,
Durch den lielgelegien Fahrzeugboden
isl das Einsteigen besonders bequem -
auch fir altere Leute, Mitter mit Kinder-
wagen oder Gehbehindere und Rolistuhl-
fahrar, Sonderaussiattungen wie Eintahr-
rampe cder hydraulischer Lift machen
es noch einfacher. Bussa mit der hian-
Lufederung ECAS verfilgen Ober aing
oellensankeinnchiung, das scgenannie
Lnealing®, mit der die Einstieghohe

um wailere 70 bis B0 mm vernnger wird.

Bel alker Hektik,
ruhig bleiben:
Duar Pumkticnedl
gaalaliels
Arbadlaplals
gitst valle Unier-
ntltzung Mar
monzeniraries
wund entspannt-
sicheres Fahren
Alles Im Grif,
alles bm Blick

Das hohe Eombors und Sscherheitsniveau saizl
Sich i Indsencam 100 Der Fubboden 151
Zweschon Tar 1 und 2 podestbos susgehiEhn
Ofna Stolpedalls kbnnen dia Fahngasis aul den
Sitzan Platz nehmean. Die Bestuhlung BBH genug
Raum fdr freien Durchgang, so dal es bai
Fahrgastwechssln kein Gedrénge gibt Die Sies
sind groBzighy dimensionéer, kamiodabal
gepalster und mit pllegeleichian, atrakliven
Bezigen sowle Schulzpolsiermn an dan Rdcken-
lhnan varsahan

Dwreh dan hoben Innannaum wnd dee lelgobog-
nen Fenster, bsalal der Fahrgastraum aing
Almosphare, gepragl von Grozigegksit und
Komfart, Das leistungsidhige Lufungs- und Heiz-
sysiam gewihrlatsted ein zu jeder Jahreszed
angenahmes Faumklinns

Auch I don Fahrar Dlek sm Endgas-Migderiur-
Bus ML 232 CHG alles beim ablen, namisch aul
dam neussian Sdand: argonomischor, ypdrau-
lisch gedamplier Fahrarsits, in Hiha, Lings-
nchiung und Masgung indeviduell versiallbar. Die
Instrumentsa sind bisndirei und Dbersichtlich
angeordnet sowia leichi enelchbar,. Das einzige
neue Element ist die Gasdruck-Fernanzeigs
per LCD-Display, Da auch die Einrchiungen i
thie roulinemaligen Wanungsarbaiten an
glxicher Stele und ehenso gul pugdnglich sind
wie bal allan RAMN-MNisdartiurbussan, lndal

ssch dar Fabrer bel sinam Umsheg aul den

ML 232 CHNG aul Anhiab zurechL

Crar ML 232 CNG kst in badarlsgerechien

‘Warsionan liederbar:

- 2-turig mit 2wet unterschiedlichen Positionen
lur die zweila Tor, mi maximal 34 Sizpldzen,
ginem oder pwel Stellpitzen e Rolisiuhl odor
Kandersagen

= A-tlirig rmit 32 Sitz-und 72 Stehplatren,
bt einem Holshehlplaiz 64
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